
Ko de Regt uit Driewegen,
Biervliet. Selfmade man en
ontwerper van conveyorsys-
tems voor de industrie en
oogst-transportsystemen.
Hij is ook internationaal
bekend door tractor pul-
ling. Zijn Gtreen Spirit-
team draait mee op het
allerhoogste niveau.
Hoofdsponsor van het
team is internationale
graszaadhandel
Barenbrug uit
Oosterhout (Gel-
derland) en sub-
sponsor oliehan-
del De Pooter in
Terneuzen. Het Green
Spirit team is een hecht team
met piloten met durf en inven-
tieve technische specialisten. 
Tractor pulling, ook wel be-
kend als trekker trek, is een
vorm van krachtmeting voor
tractoren. De deelnemers
moeten een zware sleepwa-
gen over een 100 meter lange
en 10 meter brede kleibaan
voorttrekken. Als men de 100
meter lijn haalt, spreekt men
van een full pull.

Tractor pulling dateert uit de
jaren vijftig. Het waren Ameri-
kaanse boeren die voor hun
ontspanning met elkaar de
trekkracht van hun tractoren
gingen meten. In 1977 is de
sport overgewaaid naar Euro-
pa. Ko de Regt introduceerde
trekker trek in 1981 in Water-
landkerkje. Daar reed  het
team de eerste wedstrijden
met standaard Mac Cormick
tractoren, variºrend in vermo-
gen van 80 tot 125 pk,  ge-

volgd door een opgefokte 6-ci-
linder Ford turbo trekker. Later
verscheen De Regt met een
tot 400 pk opgevoerde 8-cilin-
der Rover benzinemotor op de
baan. De opvolger daarvan
was een in eigen beheer ge-
bouwde trekker met daarin
een 12-cilinder Centurion tank-
motor van 650 pk. 
De Regt had ambitie. Hij ging
geheel eigen constructies bou-
wen onder de naam �Green
Spirit�. Na de Green Spirit I, uit-
gerust met een V8 Rolls Royce
motor, volgde de GS II, die
was voorzien van een Rolls
Royce V12 Centurion tankmo-
tor, om in 1986 met de geheel
nieuwe GS III, uitgerust met
ØØn Rolls Royce Griffon vlieg-
tuigmotor, op het parcours te
verschijnen. Het GS team ging
door. In 1990 werd de  GS IV
(Little Spirit), uitgerust met
twee Rolls Royce Griffon, ten
doop gehouden. Daarmee
werd de strijd aangebonden
met een aantal andere sterke
Nederlandse en buitenlandse
teams, waaronder het team
Popeye van Jan van Alphen uit
Bladel. Als eerbetoon aan de
tijdens een wedstrijd veronge-
lukte Jan van Alphen heeft de
Ahoy organisatie de Jan van
Alphen trofee ingevoerd, die
voor de eerst maal in 2008
werd toegekend aan het Gr-
een Spirit team van Ko de
Regt. 
Zowel nationaal als internatio-
naal rijdt het team De Regt nu
met de Green Spirit VI en VII,
bestuurd door de piloten Peter
de Regt, Jeffrey Corstanje en
Eric van Tiggelen. In 2001 ver-

overde piloot Jaap Willemsen
in Hórby (Zweden) met de GS
IV het Europese kampioen-
schap. Ook werd het team De
Regt in 2001 met  de GS V
kampioen in de 2,5 ton vrije
klasse, om in de 3,5 ton vrije
klasse als tweede te eindigen.
De GS V was in eerste instan-
tie bedoeld als testmachine,
gevoed met een geïnjecteerd
methanol injectiesysteem (met
gewijzigde elektronische ont-
stekingsunits). Dit bleek een
gouden greep. Ook de  GS VI
en GS VII, uitgerust met Rolls
Royce V12 Griffon motoren,
zijn krachtpatsers waarmee
niet alleen in Nederland, maar
ook in andere Europese lan-
den, waaronder Belgiº, Duits-
land, Engeland, Schotland,
Frankrijk, Noorwegen, Oosten-
rijk, Spanje en Zweden, wed-
strijden worden gereden. On-
danks de sterke concurrentie
en veelvuldige pech werden er
doorgaans successen ge-
boekt. Het Green Spirit team
eindigde al vaak op de hoog-
ste trede van het erepodium of
op de 2e of 3e plaats. 
De 4300 kg zware GS VI heeft
2 Rolls Royce V12 Griffon
vliegtuigmotoren, die elk goed
zijn voor ruim 3.000 pk en een
enorme trekkracht (koppel)
van 9.000 Nm per motor. De
GS VII, eigen gewicht 2380 kg,
moet het met ØØn motor van
hetzelfde kaliber doen. Voor
de achteras aangedreven trek-
kers gebruikt men voor elke
uitvoering een in eigen beheer
aangepaste cross box, een op
de trekkracht van de motoren
berekend samengesteld pla-

netair tandwielstelsels,  al of
niet met een reverser in combi-
natie met een dubbele centri-
fugaal koppeling, waarmee de 
aandrijfkrachten worden  los-
gelaten op kolossale wielen en
banden in de maat 30.5 x 32
inch. 

Methanol
Een pull duurt ongeveer 10 se-
conden. Dit kost 50 Æ 60 liter
brandstof voor de GS VI met
twee motoren en ongeveer 30
liter voor de GS VII met ØØn
motor. Kostprijs methanol ze-
ventig eurocent per liter. 
Afgelopen jaren wisselden
succes en pech elkaar met
tussenpozen af. Ondanks te-
genvallers stonden de piloten
van het team De Regt zowel
nationaal als internationaal re-
gelmatig op de bovenste trede
van het erepodium of ze ein-
digden op een altijd nog re-
spectabele plaats. Dit vereist
veel stuurmanskunst. 
De enorme krachtinspanning
die de machines moeten leve-
ren eist z�n tol. Na een wed-
strijd  moet er vaak avonden
lang  gesleuteld worden om al-
les weer in orde te krijgen.
Complete motorrevisies, het
vervangen van planetaire
tandwielstelsels en andere
noodzakelijke herstellingen
betekenen  dikwijls een race
tegen de klok. Het doet me
denken aan de Amerikaanse
Teutel motorfanaten en de En-
gelse autorally-constructeur
Bernie en zijn Aziatische car-
rosseriebouwer. 
,,Alleen met een team van ge-
motiveerde en vakkundige

sleutelaars en een goede
vriendschappelijk werksfeer
kun je je doel bereiken��, zegt
De Regt. Zijn Green Spirit-
team heeft het inmiddels bijna
30 jaar lang volgehouden, me-
de door de tomeloze inzet van
de selfmade man, pionier en
ontwerper van de Green Spirit
I tot en met de GS VI en de GS
VII,  waarmee ook in 2009 zo-
wel nationaal als 
internationaal respectabele
successen werden geboekt. 
De jaarlijkse thuiswedstrijd in
Cadzand, vanaf 1991 georga-
niseerd door De Regt, vond dit
jaar plaats op 1 augustus (dit
leverde hem in 2005 het am-
bassadeursschap van Cad-
zand op, waarvoor hij werd
geºerd met de zilveren speld).
De voor een duizendkoppig
publiek gereden manches ein-
digden in een nek aan nek
race. Piloot Eric van Tiggelen
kon, zij het met moeite, door-
dat hij in de 4.5 ton klasse
moest bijremmen, toch een full

pull rijden. De GS VI kwam on-
gehavend uit de strijd. 
De seizoenwedstrijd 2009 voor
het Europese Kampioenschap
werd op 12 september in Bakel
gereden, twee weken nadat
het team De Regt tijdens de
wedstrijd in Engeland met de
Eurocup ging strijken. Jeffrey
finishte in Bakel met de GS VII
in de 2,5 ton klasse met 89,47
meter als derde achter Black
Power, 90,39 meter, en Dou-
ble Screamin, 98,23 meter.
Jammer genoeg begaf de ver-
snellingsbak het bij het uitspin-
nen. Tijdens de finalewedstrijd
in de 4,5 ton klasse had piloot
Peter de Regt de pech dat na
50 meter de crossbox kapot
ging. Beide schades beteken-
den voor het Green Spirit team
einde seizoen 2009.
De winterstop is aangebroken.
Tijd om de motoren en de
crossboxen  van beide machi-
nes te reviseren en ze te pre-
pareren voor het seizoen
2010.
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GREEN SPIRIT TEAM DE REGT IS
INTERNATIONAAL EEN GROTE! DOOR KO DIELEMAN

Het Green Spirit-team in actie. foto Jan Bakker


